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1 SAMMENDRAG °

Denne planen er en kort presentasjon av havneanlegg i Vargy
kommune, og de utbyggingsoppgaver som idag er mest presserende
for & f4 tidsmessige og funksjonsdyktige havner i kommunen.

I tillegg er det utformet et konkret tiltaksprogram som skal

rulleres i takt med ¢vrige planer.

Verpy kommune blir ofte karakterisert som en av landets mest
‘fiskeriavhengige kommuner. Kvotereguleringen i 1990 rammet
neringen og kommunen hardt. Man gdr nd mot en situasjon der
fisket i praksis er fritt. I en slik sammenheng er det viktig
for Vergy kommune a ruste opp fldte, havneanlegg, produksjons-
anlegg og ¢vrige st¢ttefunksjoner for & kunne f3 sin rettmessige
del av ressursg¢kningen.

Havnene har i senere ar vart gjenstand for mindre utbedringer,
men det gjenstdr fortsatt ste¢rre investeringer for at kommunen
skal kunne mgpte de utfordringer en stdr overfor i tiden som

kommer.

Utvikling av havnene og infrastrukturen i kommunen er viktig for
fiskeri/fangstkommunen Verpy og dermed avgj¢rende for kommunens
neringsaktivitet som helhet. Manglende havnefasiliteter og
logistikklgsninger er idag en alvorlig hindring for &
opprettholde og utvikle fiskeri og neringsaktiviteten i Varg¢y.

Med bakgrunn i Statens milsetninger om en l¢nnsom og bazrekraftig
fiskerinering, og de signaler som er gitt i Stortingsmelding 44
(1992-93)"0Om fiskerihavnpolitikken" er det klart at offentlige
myndigheter md bidra til & realisere et havnemgnster i kommunen
som bidrar til & styrke fiskerinazringen og skaper allsidig

neringsaktivitet.

Havneplanen skal legge til rette for at kommunens fiskerihavner
inngdr i de politiske strategier som fylkestinget har trukket
opp i sak 39/95, slik at Vargy styrker sine muligheter for
utvikling av fiskerirelatert infrastruktur.

Rapporten beskriver de enkelte havner i kommunen i forhold til
aktivitet, problemomrader, muligheter og begrensninger.
Rapporten konkluderer med at Sgrlandsvagen har det klart
stprste utviklingspotensiale, men ogsa sterst investeringsbehov.

Det er utarbeidet kostnadsestimater for hovedtiltakene i planen.
Kostnadene i forbindelse med den skisserte utbyggingen tenkes
finansiert som spleiselag mellom Fiskeridepartementet,
Kommunaldepartementet og lokal egenkapital/lén,

Utviklingen av Sgrlandsvigen er ogsd satt inn i et
tidsperspektiv med en trinnvis utbygging for at Vargy kommune

skal kunne forplikte seg gkonomisk sett.
Dette er i tradd med de midlsetninger og tiltak som skisseres i

kommunens naringsplan for innevarende periode, og er forankret
i gkonomiplanen.



2. BAKGRUNN

Havnene har i lange tider, og er fortsatt et knutepunkt for
samferdsel, naringsvirksomhet og sosialt fellesskap. Havnens
betydning er stor, spesielt i kommuner og regioner hvor folk
har livnart seg av havet og benyttet det som den eneste

samferdselséare.

Vargy har til alle tider vart en fiskeriavhengig kommune.
Fiskeri drives tradisjonelt i nere havomréder med hovedvekt pa
mindre fartgyer. Aktiviteten er i hovedsak basert p& sesong-
fiskerier. Det har i de senere &r vart smd endringer nerings-
strukturen, dette har sin bakgrunn i at fartgyenes stgrrelse og
innretning begrenser muligheten for alternative driftsformer.
Flatestrukturen setter derfor ogsa begrensninger for
industristrukturen.

Antall fremmedbater har vart synkende, dette kan delvis ha sin
forklaring i fartgykvotesystemet og en generell begrensning i
fiskeriene.

Base og fiskeriservicefunksjoner er lite utbygd i kommunen.

Mye av dette ligger i den flatestruktur kommunen har. Flaten av
gjennomgdende sm& fiskefartgyer er tilpasset de havnefasiliteter
som idag tilbys i kommunen. Med en flate av sm& enheter '
reduseres behovet for base og servicefunksjoner til et minimum,
i forhold til etablering av mer idustrielt preget servicetilbud
med heldrlige arbeidsplasser.

I tillegg medfgrer dagens flatestruktur at fiskerikommunen Vergy
er sarbar i forhold til hvor og hvordan Lofotfisket utvikler seg.
Endringer i flé&testrukturen mot ste¢rre enheter er avgjgrende for
fiskeristrukturen og fiskeriaktiviteten i Va&rgy kommune.

For & kunne f& til en slik utvikling ma& havnefasilitetene i
kommunen tilpasses og utbedres, ogsd for & kunne mgte fremtidige

transportl¢sninger.

Statens mélsetting om barekraftige lokalsamfunn krever et vel
tilpasset havnemgnster. Det viktigste med utviklingen av havner
vil vare & skape og sikre allsidig nzringsaktivitet. En far ikke
en konkurransedyktig norsk fiskerinaring uten gode havner.

Det er viktig at det blir utviklet en infrastruktur som kan vare
et konkurransefortrinn for kommunen i forhold til bosetting,
nezringsaktivitet og samferdsel.

Det er derfor naturlig for Vargy & satse pd en havneutbygging
som i framtiden ses mer i sammenheng med den ¢vrige narings-
utviklingen og samferdselsutviklingen som skjer i regionen.

Nye og endrede rammebetingelser medfgrer at kommunen nd stilles
overfor krav som ¢ker behovet for samordning og utvikling av
infrastrukturen. Var¢y kommune har i de senere ar satset
ressurser pa & tilrettelegge ulike forhold for fiskeri og

fangstnaringen i kommunen.

Kommunen har utarbeidet strategisk naringsplan. I kap. 3 og 4

er fiskeri og fangst omhandlet.

Det er videre ber¢rt de ulike problemstillinger knyttet til
fiskerinaeringen i kommunen. innenfor de enkelte sektorer har
kommunen definert egne strategier og tiltak. Her underbygges
bade nadr det gjelder flate/foredling og service behovet for
utvikling av kommunens fiskerirelaterte infrastruktur.



Kommuneplanens mal m.v.
Under hovedmdl i Kap. 1 er anf¢rt at

Vargy kommune skal tilrettelegge for
optimal bruk av tilgjengelige ressurser.

Videre i Kap. 3.1 Fiskeriene er det oppfort felgende hovedméal

A bevare og videreutvikle fiskeriene som en
hovednaring for kommunen i framtida. A etablere
en mest mulig variert fiskerifldte hva gjelder
savel steorrelse som fartegytype.

Det er i Kap. 3.6 Samferdsel anf¢rt som hovedmial

A s¢rge for at Vargy har gode kommunikasjonstilbud
som kan betjene ordinar passasjertrafikk, turisttrafikk
og godstransport ut fra framtidens krav til slik

transport.

Gode fortpyningsanlegg og liggekaier med tilstrekkelig
skjerming/dekking skal planlegges og gjennomfgres innen
tilgjengelig ¢konomiske rammer.

Tilrettelegging av -infrastruktur som liggekaier, moloanlegg

og havneutdyping skal planlegges i samarbeid med Kystverket

og brukerne. Gjennomfgringen skal vurderes i en samlet plan som
settes inn i en totalgkonomisk sammenheng der medvirkning fra
Staten/Kystverket i form av planlegging og finansiering vil vare
en avgj¢rende faktor.



3 STEDSBESKRIVELSE

Verpy kommune tilhg¢rer Nordland fylke og er den nest ytterste
kommunen i Lofoten med nar tilgang pad rike fiskeressurser.
Bebyggelsen ligger i hovedsak pa& tettstedet Sg¢rland som ligger
pd sersiden av ¢ya. I tillegg er det bebyggelse pa& Nordland og
Breivik. Komunen knyttes kommunikasjonsmessig til omverdenen ved
fergeforbindelse til Bode¢, Moskenesvadg i Lofoten og Rgst.

S¢rlandsvédgen er kommunens ste¢rste trafikkhavn m/bl.a. fergekai
og kommunal industrikai. Det foregdr idag skiping av fiske-
produkter fra Sgrlandsvagen og ogsd fra R¢stnesvigen. Dette gj¢r
at industrien er sterkt avhengig av gode havneforhold for skiping

av sine produkter.
I tillegg er det etablert fast luftferds helikopterforbindelse

til Bode¢. Fra 1997 er det etablert ny Heliport p& Tabbisodden i
Rpstnesvéagen.

Vergy hadde ved utgangen av 1996 840 innbyggere og service-
tilbud som normalt for en kommune pad denne ste¢rrelsen.
Befolkningsutviklingen har de senere ar vart synkende hoved-
saklig som fglge av en relativ stor andel eldre samt utflytting.
De siste par &r har utviklingen vist en positiv trend. Alders-
sammensetningen har stabilisert seg som landsgjennomsnittet.

Grunnlaget for bosettingen her ute pd Vargy er fiskeri og en
stor del av den yrkesaktive befolkningen er sysselsatt i fiskeri-
neringen eller i direkte avledet virksomhet.

Vergy kommune er saledes fullstendig avhengig av fiskeriene.

3.1 Den Lokale Fiskefliten

Den lokale fiskefldten bestod pr. 1.1.1996 av totalt 82
fartgpyer og det var oppfort 145 fiskere i1 fiskermanntallet,
henholdsvis med 18 pa blad A og 127 pa blad B. Av flaten er
ca 46% under 10 meter. Fartegystrukturen utvikler seg nd mot
stgprre fartgyer. Siste &r ble to nybygg levert kommunen som
erstatning for mindre fartgy. Dette er i tradd med de mal-
setninger som ligger i kommunens naringsplan om en nyere og
mer aktiv og sjedyktig flate. Flatens generelle tilstand
beskrives som tilfredstillende, dette pa grunn av et godt

vedlikehold.

Det totale antallet tilreisende fiskefartgyer til Vargy kan
grovt fordeles pad Se¢rlandsvdgen og Re¢stnesvagen. Antallet kan:
vare vanskelig & forutsi, fordi antallet i betydelig grad blir
pavirket av hvor og nar innsiget av skrei til Lofoten kommer.
En ansldr i en normalsituasjon mellom 30 - 60 sjarker, samt

en del steorre farteyer.

For tiden er det bare en konsesjon for vagehval tilh¢rende Vargy.
Det er etablert mottaksanlegg/produksjonsanlegg for hvalkjett.

Det er etablert et mottaksanlegg for sild, hvor rastoffet
hovedsaklig gadr til sukkersalting og frysing til konsum.
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Utvikling i fldtesammensetning fra 1986 til 1996:
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Alderssammensetning av den lokale fléten pr. 1.1.1996.

Yngre enn 10 &r 15 fartey
10 - 20 ar - 24 fartoy
Eldre enn 20 ar 45 fartoy

Flaten er stort sett godt vediikeholdt og Kan beskrives som

tilfredstillende.
Som vist er gjennomsnittsalderen forholdsvis he¢y, ca 27,5 &r.

Dette er svaert lik flatestrukturen ellers i Lofoten, og omtrent
som ellers i Nordland. Bare 15 fartegy er under 10 ar.

Fiskene fordeler seg pa& manntallstilknytning og har
gjennomsnittsalder som vist:
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Ar Blad A Blad B Totalt Gj.sn.alder Gj.sn.alder
Blad A Blad B
1974 148 39,1
1984 19 131 150 51 40,2
1989 i8 140 158 68,9 40,1
1992 19 132 151 66,7 42,4
1993 30 124 154 67,2 39,4
1994 18 120 138 67,6 40,8
1995 18 123 141 67,8 39,9
1996 18 127 145
1997 18 127 145
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Alle registreringer er pr. 1l.1l.

Etter en nedgang i antall fiskere i perioden fram til 1994, har
antall manntallsfgrte fiskere igjen ¢kt med 7 stk siste 3 ar.

Underspkelser viser at en kan multiplisere antallet fiskere med
2 . 3 for & ansld antallet arbeidsplasser pa land pr. fisker,

avhengig av driftsform og anvendelse.
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3.2 Fremmedf{liten

Et vanlig trekk med fiskevarene i Lofoten er fremmedflaten -
det vil si flate som drifter foer annen havn enn hjemmehavnen.
0gsa for Vergy er fremmedfldten en viktig bestanddel.

Vergy har vaert ansett som et meget godt sted for lineflaten-
og derfor en atraktiv hovedhavn for mindre linebdter fra hele
fylket, hovedsaklig fra Helgeland, og spesielt Vega.

Det er store variasjoner over hvor stor andel av fremmedfl&ten
som stasjoneres i Vargy, badde fra &r til ar, og ogsad fra uke
til uke. Dagens flate er langt mer mobil enn tidligere, og
bespkstallet varierer med hvor i Lofoten det beste fisket

foregdr.
Et interesant moment er at st¢rre fiskefartgy velger Vargy

bdde som base og leveringssted. Havneforholdene og at det er
forholdsvis mange fiskekj¢pere i kommunen kan vare bakgrunn

for dette.

Antall fremmedfartgy som leverte i Vargy
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Uke 11 1996 58 fartey
Uke 12 1996 69 fartey
Uke 13 1996 75 fartoey
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Gjennomsnitt ca 67 fartey

Ilandbragt kvantum fra lokale fiskefldte og fra fremmedfliate
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Ar Lokal flate Fremmedflate Totalt
tonn tonn tonn

1986

1985 5.465 6.941 12.406

1996
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Ilandbragt kvantum levert fra lokal og fremmedflate
fordelt etter fartoystorrelse 1995 19967
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Fartpylengde Lokal flate Fremmedflate Totalt
tonn tonn tonn

under 8 m 113 11 124

8 - 12,9m 1.543 574 2.117

13-24,9 m 3.809 3.327 7.136

25-39,9 m ' 2.833 2.833

over 40 m
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Ilandbragt kvantum torskeartet fisk i Vargy kommune har i
samme periode ¢kt med 4070 tonn, fra ca 4974 tonn til ca 9044
tonn, mens verdien har en dobling fra 1986 fra ca 34 mill. til

ca 68 mill. i 1996.
Totalt leverte fiskefldten i Vargy ca 10.722 tonn fisk i 1996,

hvorav 5039 tonn er sild.



3.3 Fiskeindustrien
Industrien bestdr hovedsaklig av enheter med konvensjonell drift

og med hovedvekt pad terrfisk og saltfisk samt saltfilet.
Et anlegg driver produksjon av sild, hovedsaklig salting/frysing.

Kaianleggene og bygningsmassen er hovedsaklig av eldre dato, og
umoderne bade med hensyn til rasjonell drift og kvalitetsmessig
handtering av fisk og fiskeprodukter.

Dette synes a vare normalsituasjonen i kommunen ©g regionen.

Imidlertid har bedriftene i de senere ar vist stor vilje til
opprusting og fornying. Ogséd kommunen har bidratt til dette
ved a legge forholdene tilrette for bedriftene. ‘

Dette har resultert i at Varpybedrifter framstdr i en langt
bedre tilstand enn bare for f4 &r siden.

Vergy hadde tidligere to filetfabrikker, disse er nd nedlagt
og sonderinger for mulig nyetableringer har strandet, salangt

pd grunn av kapitalmangel. :

Ndr det gjelder produksjon av hval sa har Vargy tradisjonelt
hatt 2 -3 konsesjoner. Pr dato er det bare en konsesjon som
er hjemmehgrende i kommunen. Det er planer om fortsatt fangst
og produksjon med mulig utvidet kapasitet.

3.4 Grunneierforhold i havneomraidene
I motsetning til ¢vrig deler av Lofoten, sa& har utviklingen pa

Verpy medfert at flere uavhengige fiskekj¢pere ble etablert.
Det har nok hatt sine fordeler, men for en felles utbygging av
havneomrédet hadde det og har nok fortsatt sine ulemper.

Havneomrddene mangler egnede industriarealer for utvikling av
tidsmessige produksjonslokaler.
Arealmangel er et alvorlig problem for framtidige industri-

etableringer i kommunen.

3.5 Oppdrettsnzringen
Ogséd oppdrettsnaringen i Vergy ble sterkt rammet av de generelle

problemene for norsk oppdrettsnaring tidlig pd 90-tallet og
opplevde nedgang i anlegg og sysselsatte.
vargy hadde to oppdrettskonsesjoner. Den ene av konsesjonene er

overfprt til en annen region i Nordland. ,
Ved utgangen av 1995 var det bare ett anlegg for lakseoppdrett

p& 12.000 kbm. Med dagens forkvoter for oppdrettsnaringen
tilsvarer en slik konsesjon et volum pad ca 500 tonn oppdrettsfisk

pa arsbasis.

Utviklingen er né& positiv for oppddrettsnzringen.

En forventer en fortsatt ¢kning i aktiviteten i tiden som kommer.
Konsesjoner og naringens potensisle er pr. idag ikke utnyttet
fullt ut. Problemet for oppdrettsnaringen péd Vargy er kravet om
egnede reservelokaliteter. P& grunn av at det ikke finnes
skjermende skjargdrd er det vanskelig a finne passende

reservelckaliteter.



.
3.6 Landbassert oppdrettsvirksomhet

Kommunen har et opparbeidet industriomrédde som er egnet til
landbassert fiskeoppdrett.Kommunen har et sentralt/felles
sjpvannsanlegg for levering av kvalitetsmessig sj¢vann til
fiskemottak og eventuelt annen relevant industri.

3.7 Reiseliv
PA vVargy er det sdlangt liten konflikt mellom fiskerinteresser

og reiselivsinteresser, dette i motsetning til det som skjer
mange andre steder i Lofoten. Dette kan vare fordi Vargy er
unntatt den store turiststrgmmen som ellers forefinnes i
Lofoten. I stedet kan det kanskje sies at reiselivsnaringen er
med pd & bedre standen pé& landanleggene, ikke minst pa
rorbusiden.

Imidlertid md en i planleggingen av arealdisponeringen i
havneomrddet og den nare kystsonen ta hensyn til alle brukere/

interesser.



4.0 DAGENS HAVNETILBUD/STRUKTUR

Kort historikk
Verpy har omréder som er naturlig egnet til hawn.
Fra gammelt av er det flere steder som har vert i bruk. Nert

knyttet til hvor det var bebyggelse, og kort veg til fiske.

I og rundt Sgrlandsvégen ble det etablert egnebuer og fiske-
mottak ved @stersjeen, Hjellholmen, Venesomraddet og Tyvnes.

I Xvalneset som ligger lengst s¢r pd Tyvnessiden bodde det
tidlig folk og stedet ble brukt som utror, hawvn.

I S¢prlandsvika var det utror fra Vestersjo¢en/Bre¢nnsvika.

Ogsd R¢stnesvégen, innsiden av bdde @sterodden og Vesterodden

ble tidlig tatt ibruk som havn.

Omraddet v/Teisthammeren ble brukt som uitrorsted av de lokale
oppsittere. Breivika m/Hundholmene var ogs& utrorsted.

For bygda Mastad var Mastadvika en ddrlig havn for ste¢rre bater
som ikke kunne dras pa land. Noe som var medvirkende til at

bygda ble fraflyttet pd 40-50 tallet.

Generelt kan man si at dagens havneforhold er gode.

Alle dagens havner er avskjermet med molobygg som gj¢r havnene
til relativt rolige havner. Dybdeforholdene er generelt sett
akseptable. innseilingen er god om enn ikke optimal. Dette betyr
at dagens havner har en rekke kvaliteter som med relativt sma
investeringer vil gj¢re havnene atraktive og ikke minst lgnnsomme

i framtida.

4.1 SORLANDSVAGEN - HOVEDHAVN
Den ste¢rste og viktigste havna. S¢rlandsvagen strekker seg fra

ytre Tyvnes v/Tyvnesmolo, fergekai og omradet til og med Kjeila.
Tyvnesleira Industriomrédde.

1 innerkant Tyvnesmolo er det etablert kai med brygge, samt
hjellplass i omradet mellom molo og fergekai.

Kommunenhar opparbeidet industriomrdde pd Tyvnesleira, totalt
16 daa, herunder industrikai og smé&bathasvn.

videre Vestersjgen(Sjyen) med Holmen/Kjeilaomrddet innerst i
vagen.Dette omraddet er svart produktivt.

Her er det etablert fiksemottak og hjellomrader. Omréadet

er som nevnt etablert og tilnzrmet utbygd. Det er nok behov for
en styring/plan for videre arealdisponering/kaifronter m.v.

P& ¢stsiden, langs Stranda og mot Veneset er det etablert
fiskemottak og t¢rkeomrdder for fisk. Omrédet pd gstsiden av
vagen er heller langgrundt. Det vil derfor vare kostnadskrevende
& bygge ut omradet med kaier. Selv om sydvestlige vinder er de
mest fremherskende pa Vargy, medfgrer ikke dette at gstsiden av
vagen har darligere beskyttelse enn Tyvnessiden. Moloutbyggene
gir delvis god dekning mot oppgang og drag, de ytre deler av
Sgrlandsvagen ma dog betegnes som et mer urolig omrdde av havna.
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Status ‘
Serlandsvagen er Varpys ste¢rste og viktigste havn.

Seilingsdybde fra 3 m indre havn v/Kjeila til 18 m ved
innseiling. Hovedmengden av kaianlegg er i privat eie. Omrddet
har ikke vart regulert og utbygging har skjedd etter behov.
Kommunalt opparbeidet industriomrdde p& Tyvnesleira, 16 daa
med 60 m betongkai. !
Herav industrikaidel 30 m med:

Nyttelast 20 KN/m2. Punktlast 150 Kn. Pullert 400 KNlast
Fiskerikaidel 30 m med:

Nyttelast 20 KN/m2. Punktlast 50 Kn. Pullert 300 KN -
I forlengelse av industrikai er det bygget en liggekai med
kaifront 12 m. Konstruksjonen er jernbaneskinner og tredekke.
Dybde foran kommunale kaier er ca 4 m ved SLV,

Smab&thavn. Dybde indre havn 1,8 m og ved innlgp 3,6 m ved SLV.
Omradet har uttak for str¢m og vann.

Dypvannskai v/gamle D/S kai,kaifront 40 m. Dybde 12-15 m.
Kaia er privateid.

Fergekal. Betongkai ny 1991 fendret pd fergesiden. 60 m.
Dybde langs kai 7-8 m ved SLV.

Utbyggingsmuligheter:

Mudring foran kom.kaier til -5 m

Mudring ved Kjeila

Utbygging gjestekaier

Fendring p& nordsiden fergekai.

Nedre havneveg Holmen -Langholmen -Venes-Vagen 1,2 km.

4.2 ROSSNESVAGEN
Rpssnesvagen er en mindre bukt/vég som ligger helt pd s¢re¢st- .

siden av Vergy. Omradet ble tidlig tatt ibruk som havn.
Rpssnesvagen med tilliggende omrédder pa begge sider er ibruk
til fiskerelatert virksomhet, herunder te¢rrfiskproduksjon.
Omrddet er meget produktivt, er privat eiet med unntak av en
allmenningskai. Havna oppfattes som rimelig god, men i gstlige
vinder er ikke Rgssnesvégen det beste liggested, ikke minst

p4d grunn av oppgang/drag.

Status
Mindre havn med seilingsdybde v/innseiling pé@ 13 m og indre havn

2 m SLV. Private kaianlegg med unntak av allmenningskai med
kaifront 15 m. Dybde foran kai 2,8 m ved SLV. Anlegget er i meget
darlig tilstand. Behov for mudring av l¢smasser indre havn.

Behov for skjerming mot sj¢gang/drag med to moloutspring ved
Ringskjer og Langodden.

Utbyggingsmuligheter
Harmonisering av kaifronter

Mudring av lgsmasser til fjell

Endring av dekningsmolo ved navarende innlgp.
Industriomrdde, kaifront pd vestsiden av vagen
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4.3 TEISTHAMMEREN

Teisthammeren er en liten gammel havn pa nordgst-siden av ¢ya,
opprinnelig allmenningsstep m/tilgjengelig utleiearealer.
I genere ar er det bygd dekningsvern, samt almenningskai/kommunal

kai.

Teisthammeren benyttes idag stort sett barée som liggehavn for
deler av sjarkflédten som hgrer til p& nordsiden av gya.
I tillegg benyttes havnen i noen grad for fritidsbdter med lokal

tilknytning.

Det er ikke etablert fiskemottak eller annen industri i
forbindelse med havneomradet. For dagens bruk anser man
havneforholdene som tilfredstillende.

Status:
Kommunal kai med kaifront 7 m. Dybde foran kaifront SLV 2.0m.

Konstruksjon av jernbaneskinner og tredekke. Nyttelast 6 KN/m2.
Dybde ved innseiling 2.7 m ved SLV.

Utbyggingsmuligheter:
Liggekaier

Mudring til 2.7
Liten havn, fritidsbater

4.4 SORLANDSVIKA
Sprlandsvika med Br¢nnsvika og Vestersjgen er en stor bukt/vik

pad sprvest siden av ¢ya, og er beliggende mellom Mastadvika og
og S¢rlandsvagen. S¢rlandsvika er ikke benyttet som havn i
senere ar. Seilingsdybde 10 -12 m langt inn mot Br¢gnnsvika.
Innerst i vika ved Brgnnsvika og @vstevagen er det fra gammelt av
etablert felles/almen stg¢/landstigningsplass.

Inntak/pumpestasjon for sjgvann til fiskeproduksjon er lokalisert

til Sgrlandsvika.
Det er idag lokalisert et lakseoppdrett v/Tinden.

Status:
Det er idag ingen anlegg/infrastrukrur knyttet til Sg¢rlandsvika,

bortsett fra lakseoppdrett m/egen kai og pumpestasjon for
sjevann.

Utbyggingsmuligheter:

Det foreligger ingen planer for videreutvikling/utbygging av havn
i Se¢rlandsvika.

4.5 MASTADVIKA
Mastadvika er en stor bukt som ligger helt s¢rvest pd Vergy.

Havneforholdene i M&stad er vanskelige. Mastadvika er stor og
ligger forholdsvis &pen mot s¢r,s¢rvest. Ogs& mot nord, gjennom

skaret Eidet er Mastadvika utsatt for var og vind.
Disse forhold var medvirkende til at Mastadbygda ble fraflyttet.

Mastadbygda brukes idag til fritidsaktiviteter, og er en viktig
del av Vargysamfunnet i s& henseende.
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Mastadvika m/steinvadr/st¢/havn benyttes idag av oppsittere og
frittidsbrukere. Ytre del av Mastadvika er av Fylkesmannen utlagt

til Landskapsvernomréde.

Seilingsdybde til oppmerket ankringsplass 12-14 m.

Status:
Mastadvika er ikke egnet som helarshavn for smabiter/

fritidsbater. For sommerhalvdret kan det vare aktuelt & legge ut
flytekai.

Utbyggingsmuligheter: Utbygging av Méstdvika er ikke aktuelt
i overskuelig framtid.

4.6 ANNEN INFRASTRUKTUR

Ferskvannsforsyning
Ferskvannstilf¢rselen til hele s¢rsiden av Vergy kommer fra

Vargy kommunale Vannverk og hentes hovedsaklig fra grunnvanns-
brgnner og delvis fra overflatevann. Vannverket pd Vargy leverer
i dag tilstrekkelig mengder ferskvann som ogsd er av godkjent
kvalitet i henhold til EU-krav.

Tilstrekkelig og kvalitetssikret ferskvann er et ngdvendig
grunnlag for videre utvikling av havneomréadet.

Sjevannsanlegg .
I tillegg til godt utbygd ferskvanntilfg¢rsel har Vargy ogsé

et kommunalt utbygd sje¢vannsanlegg som leverer sje¢vann av
tilfredstillende kvalitet til fiskeproduksonen. Dette gj¢r at
forbruket av ferskvann Kan reduseres. det vises ellers til

nytt direktiv som forteller at sj¢vann av godkjent kvalitet
kan benyttes til alle former for fiskeproduksjon. :

Isproduksjonsanlegg
Det er nylig etablert et isproduksjonsanlegg som et fellestiltak

hvor bade fiskere og produsenter er engasjert. Anlegget er
lokalisert pd gamle fergekai i Vagen. Anlegget er dimmensjonert
for & kunne betjene den havgdende flate. I tillegg er det mulig

& levere ferskvann og strgm ved samme kai.

Avfallshéandteringen
Vergy har ogsé maktet & l¢se problematikken med herisyn til

handtering av avfallet fra fiskeindustien. Det er idag etablert
et trandamperi og ensilasjemottak som har kapasitet stor nok til
& ta imot fiskeavfallet selv i hgysesongen

Renovasjonsordning
Det er etablert en tjenlig renovasjonsordning for fiskebruk

og ellers fellesomréader i havneomradet, samt etablert mottaks-
stasjon for spesialavfall og oljeholdige produkter. For tiden

lokalisert til Vargy Auto.
13



4.7 HAVNEDISTRIKT

I henhold til plan- og bygningsloven kan kommunen idag planlegge
og regulere ut til grunnlinjen uavhengig av havnedistrikt.

Hvis kommunen gjennom et havnestyre ¢nsker & gj¢re bruk av
havnelovens bestemmelser, kan dette bare skje innenfor et havne-
distrikt. Utenfor havnedistriktet er det Kystverket som forvalter

bestemmelsene i loven.

Havnestyret skal etter havne- og farvannsloven p 18, gi
tillatelse til utbygging av de tiltak som er nevnt i plan- og

bygningsloven p 84,

De siste endringene i havne- og farvansloven gjelder fe¢rst og
fremst havnenes forvaltning. Det vil heretter vare 3 typer

havnestyrer:

havnestyrer som oppnevnes av en enkelt kommune uten

a.
serskilt hjemmel i havne- og farv.loven.

b. havnestyrer som oppnevnes etter departementets
bestemmelse

c. interkommunale havnestyrer, enten oppnevnt etter

frivillig samarbeid eller ved beslutning av Kongen

For Vargy kommune vil det vare aktuelt at havnestyret oppnevnes
etter alternativ a.

For en kystkommune er godt utbygde havneanlegg en av de
viktigste forutsetninger for en sikring og utvikling av

naringslivet.

Gjennom den nye havneloven vil kommunen i sterkere grad enn
tidligere matte se pa havnen som en kommunal oppgave.

Et kommunalt havnevesen/styre er forutsatt & vare selv-
finansierende, dvs. de inntekter havnen har gjennom avgifter
og leieinntekter skal dekke dens direkte driftsutgifter og

kapitalkostnader.

Havnen skal dekke de tilbud som kommunen anser ngdvendig overfor
det betalende neringsliv.
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5.0 PROGRAM FOR HAVNENE I VERGY

5.1 OVERORDNEDE RAMMEBETINGELSER/BETRAKTNINGER
Havneutbygging i statlig regi har frem til slutten av 70-tallet
bestatt i etablering av dekningsverk, mudring og utlegging av
bunnkjetting. I de fleste tilfeller har en allmenningskai ogsé

inngédtt i prosjektet.

Batene har vert forteoyd pa reden uten kontakt med lang.
Untakene har vart der private akt¢rer, redere eller stedets

fiskebruk har bygget liggekaier.

Havnetilbud av denne type tilfredstiller ikke pa& noen mate
dagens krav, og Kystverket har i de siste 10-ar ikke lagt ut

flere bunnkjettinger.

Havner uten skikkelige liggekaier og god rolighet, har tapt i
konkurranse med andre havner, og ikke minst har fiskeryrket i
slike havner tapt i forhold til andre yrker.

Darlig tilrettelegging er en av &rsakene til at ungdom som
skulle rekruteres til fiskeryrket, reiser bort og ofte utdanner

seg ut av naringen og ut av kommunen.

Fiskridepartementet besluttet pé slutten av 80-tallet & forsgke
4 ruste opp norske fiskerihavner. Det ble utarbeidet en norsk
fiskerihavnplan som senere resulterte i Stortingsmelding nr. 44.
Statens médlsetninger for fiskerihavnpolitikken synliggje¢res i
kapittel 4.3 i meldingen. Dette med bakgrunn i at en ikke far en
konkurransedyktig norsk fiskerinaring uten gode havner.

Det grunnleggende i Stortingsmeldingen er at norske havner skal
rustes Kvalitativt opp, og at brukerne av havna og kommunen skal

bidra med betydelige belgp i dette arbeidet.
Staten skal vere en tilrettelegger av havnebasseng, for pd denne

maten & muliggjgre kommunal og privat investering.

Ford f& til en slik kvalitetsheving vil myndighetene se for seg
et klart definert havneomrade, som utformes og innredes i
henhold til programkravene for havna. '

Skal en na opp i forhold til statlig medfinansiering av havne-
utviklingsprosjekter, m& programmet gjenspeile en helhetstenkning
hvor sj¢ og landsiden sees i sammenheng. det vil ogsd bli lagt
vekt pd at havneomradene har tilstrekkelig landareale for
utvikling av industri og service, spesieltl rettet mot fiskeri-

nzringen.

For havneomrdder uten tilstrekkelig utviklingspotensiale pa
landsiden kan det s&ledes ikke péregnes offentlig finansiering.

Fra og med 1996 vil hele landet bli sett under ett med hensyn pa
statlig tilskuddsmidler knyttet til mudring, molo, dekningsverk,

fiskerikaier etc.(Kap 1064).

Den nasjonale prioriteringen vil fortrinnsvis bli knyttet opp

mot en kostnads/nyttevurdering av prosjekter. Det er likevel
rimelig & anta at politiske f¢ringer vil kupne gjeres gjeldende
ved vurdering av utbyggingsprosjekter, szrlig i en overgangsfase.
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Ogsé milje¢messige hensyn vil bli mer framtredende og mer
tungtveiende. Skal man bygge ut havnene b¢r derfor miljgaspektet
tas betydelig hensyn til. Det er derfor i forbindelse med
fiskerihavnene viktig at miljgmessige installasjoner og tiltak
innarbeides i de enkelte utbyggingselementene. For mindre
kommuner, slik som Vergy, vil imidlertid miljgmessige hensyn
kunne binde opp uforholdsmessige store deler av 1nvester1ngs—
kapital i forhold til nytteverdien.

52 UTVIKLING AV HAVNEN I VER@GY
Framtidig havnestruktur i Ver¢y kommune b¢r ha 4 hovedfunksjoner

1 Havnestrukturen md ivareta samferdselsfunksjonen,
dvs. traffikkhavn for fraktefart¢yer og generel
battrafikk, herunder ferge.

2 Potensielt ha mottaksfasiliteter, herunder ligge-
plasser, service og leveringsmuligheter, for
fiskefartgpyer av alle stg¢rrelser. Selv i hgysesong-
situasjoner som Lofotfisket ber det vere rimelig

dekning.

3 Muligheter for utvikling av base/servicefunksjoner for
fiskefartgyer sa langt flaten har behov for det.
Herunder videreutvikle eksisterende mottak for spesial-
avfall og spillolje, samt en samlet avfallsordning for
fremmedbater/besgpkende og bedrifter.

Det er her viktig & ta hpyde for framtidig utvikling

innen f.eks. havfiske.

4 Strukturen ma vektlegge og prioritere havnene i forhold
til naringsmessig potensiale og framtidig utvikling.
En havneutvikling i kommunen md prioriteres i trad
med kriteriene i Stortingsmelding 44, fordi det vil
vere ngdvendig med finansiering fra offentlige

myndigheter.

Vergy kommune har gjennom de senere ar foretatt en del arbeid
med registrering og bearbeiding av kommunens havner.
Ut fra dette arbeidet definerer man fglgende havner som aktive

fiskerihavner.

* S¢rlandsvégen
* Rpssnesvagen
* Teisthammeren

Av disse har kommunen videre prioritert utviklingen av
Se¢rlandsvagen og R¢ssnesvégen havner, men en har poengtert at

0

havneutviklingen i Vaergy md ses i sammenheng gjennom utvikling

av en havneplan for hele kommunen.
Ut fra ovenstéende er det tjenlig at Vargy kommune oppretter

eget havnedistrikt.
Havnesdistrikt for Vergy begr ommfatte havnene Sgrlandsvégen,

Rgpssnesvagen og ogsa Teisthammeren.
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5.3 GENERELLE PROGRAMKRAY

De ste¢rste manglene er i forhold til pkt.ene 2-4 foran,

i en framtidig havnestruktur. Utbyggingsprogrammet ma derfor
fokuseres spesielt pa dette. Nar det gjelder mottakskapasitet
bgr det i en framtidig utvikling vurderes etablering av et
sentralt kj¢le/fryseanlegg for Vergy, pa linje med det nylig
etablerte isproduksjonsanlegg. Dette be¢r etableres i
Se¢rlandsvagen havn, hvor det er mulighet for at havgaende
fartgyer & anlgpe. I trad med naringsplanens ¢nsker, og i
henhold til foranstdende bg¢r infrastruktur som tilgang pa
sjevann, ferskvann og andre ng¢dvendige servicefunksjoner som
kreves for a utvikle havnen optimalt, utvikles og utbygges
fortlgpende etter de behov som meldes.

Havneproblemene kan generelt oppsummeres som feplger:

Liten samordning og organisering av funksjoner
Mangel pa organiserte og hensiktsmessige

forteyningsanlegg
Liten servicegrad og begrensede landarealer

M&lsetting med denne planen er & sg¢ke lgsning med hensyn
til:
Framtidig havnestruktur i henhold til funksjoner

Trygge og hensiktsmessige forteyning/kaitilbud
Service/allmenningskai for korttidstilegg

Finansielle modeller for realisering av foresldtte tiltak

Pkte utviklingsmuligheter for sj¢rettet service og
flatestruktur

Utbyggingsprogrammet skal anvise plass i havnene for hele
hjemmefldten for fart¢yer opp til 80-90 fot, samt tilbud til
et gjennomsnitts antall som benytter fiskerihavnen som base i
sesongen. I alt ca 60 plasser. Det er ogsd viktig & fd frem et
funksjonsdyktig fiskeriserviceanlegg. Det er sdledes viktig at
fartgyene kan fé utfert den mest ngdvendige service i narheten
av kaianleggene, dette for & unngd ungdige forhalinger og

transport.

54 PROGRAM KAIER |
Fartpyene skal etter dagens krav Kunne ligge ved egen kai, eller

fast kaiplass for ombord- og pélandtransport av bruk og utstyr
med egnet handteringsutstyr. Det skal ogsa vare tilgang pa
npdvendige redskapsrom etc.

Forte¢yning pad reden jfr. bunnkjettinger er ikke lenger et
atraktivt og tidsmesdsig alternativ. Kystverket har de senere
Ar ikke foretatt slike utlegg i havnebassengene.

videre er det selvsagt viktig at kaiene har god adkomst bade fra
landsiden og sj¢siden, og at mangveringsforhold og orientering

i forhold til fremherskende vindretning muliggjeér dette.

Selv om s¢rvestlige vinder er de hyppigste pa Vargy, kan nord/
nordvestlige vinder skape langt ste¢rre problem i havnebassenget.
I de ytre deler av Sgrlandsvagen og Re¢ssnesvagen kan oppgang og

drag skape urolig kaiforhold.
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Fartpysterrelser/brukskrav
Fartgene kan deles i to grupper
1. under 50 fot
2. over 50 fot
Dette ut fra brukskrav og l¢sning av disse.

Dybdekrav for bater under 50 fot vil vere rundt 3 m. For ste¢rre
fartey kreves det dybde foran kai pad 4 m.

Stgrste forskjellen vil vere forskjell i tonnasje og belastning
pa& kaianleggene. Dette vil kreve forskjellige kailgsninger.
Nar det gjelder liggekaier, md dimensjoneringen vare i trad med
de fartgygrupper som skal benytte kaiomradet.

Kaianlegg
Nedefor er nevnt en Kort oversikt og kommentar til de

forskjellige kaityper:

1) Strandkai/ Fordeler: Fleksibel, ryddig kaifront
Vanlig kai Ulemper: Store kaiarealer, kostbare
kaitillegg, arealkrevende
2) Pirkai/ Fordeler: Kostnadseffektive tillegg,
Utstikker lite forbruk av strandlinje

god plassutnyttelse

god adkomst fra sjgsiden
Ulemper: Tar plass i havnebassenget,

begrenser mangveringsareale

Avstiningsproblemer

3) "z"_kai Fordeler: God adkomst fra sj¢siden,
arealbesparende ved over-
lappende og apne lgsninger
enkel konstruksjon

Ulemper: Uryddig kaifront

4) Flytekai Fordeler: Brukervennlig, uavhengig av
tidevannproblematikk
god adkomst fra sjgsiden
fleksibel l¢sning
Enkel & flytte

Ulemper: Begrenset adkomst fra land

Vanskelig & avstive
Stort vedlikehold forteyninger

Ut fra ovenstdende er det klart at flytekaier er hensiktsmessig
for bater opp til 40-50 fot.

Allmenningskai . ,
Dette er kaier fro korttidstillegg. Almenningskai kan fritt

benyttes av fiskefartey over kort tid. Eksempelvis kan det
vere snakk om & ta iland eller ombord redskap og utstyr, utfgre

enkle reparasjoner ved allmenningskaien etc.

I forbindelse med en allmenningskai vil det vare g¢nskelig med
et redskapsrom og tilstrekkelig fritt uteareal til redskaps-
handtering. Idielt sett ber allmenningskaien ha fasiliteter
som gjer det mulig for fartgyere a foreta enkle reparasjoner.
Mulighet for uttak av str¢m og vann.
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5.5 PROGRAM REDSKAPSSERVICE

Det er et stort behov for redskapsrom for dagens fiskefartey.

Og det er vesentlig at disse lokalene har god tilgang bade fra
sjpsiden og fra landsiden. Arealbehovet er vanligvis & regne

som 1 Kvadratmetr lagerrom for hver fartgyfot. Herav feplger

at et fartey pd 50 fot har behov for lagerrom pad minst 50 m2.

Da mange av dagens fiskefartgyer drifter med flere typer redskap,
vil trolig de fleste fartgy ha behov for noe st¢rre lagerrom.

Et vesentlig moment er at man ogsé har tilgang til kje¢le- og
frysefasiliteter, uttak av strgm, vann og drivstoff ved den

samme kaifront.

5.6 PROGRAM SERVICE FOR FISKERE

Det er behov for oppholdsrom og kontotplass, samt sanitzranlegg
for tilreisende fiskere. Et gjennomsnittlig tilbud b¢r vurderes
i forhold til allerede eksisterende etableringer. dette ma ogsa
sees i sammenheng med rorbuer som idag benyttes til turisme og
fasiliteter tilknyttet disse.
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6.0 UTBYGGINGSPROGRAM FOR DE ENKELTE HAVNER

I dette kapitlet tas det utgangspunkt i de totale registrerte
behov i forhold til kommunens prioriterte havnestruktur.

Nar det gjelder foreslatte tiltak i perioden 1998 - 2001,

sad behandles disse i planens tiltaksdel.

I det folgende synliggjgres de totale behov i de overnevnte
3 havner med henhold pé
Framtidig havnestruktur
Trygge og hensiktsmessige forte¢ynings/kaitilbud, nedhavn
Service/allmenningskai for korttidstillegg
Finasielle modeller for realisering av foresldtte tiltak

gke utviklingsmulighetene for sj¢rettet service og flate
struktur.

Nar det gjelder utvikling av en funksjonell og effektiv havne-
struktur i Vargy kommune s& er det viktig & fokusere pa
realismen i de investeringer som ¢nskes og mulighetene for
finansiell medvirkning fra ulike akt¢rer
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6.1 SORLANDSVAGEN HAVN

Generelt:
Harmonisering av kaifronter, byggegrense mot sj¢/havn,

For omradet v/Tyvnesleira og sgrover mot Tyvnes er det
utarbeidet bebyggelsesplan for kaiomradet, herunder
liggekaier/gjestekaier, flytekaier, rampe for sj¢setting av

smadbdter/fritidsbater.

Mudring i innerste del av havna, v/"Sjyen", dette er nok et
arbeid som m& gjemtas med gjevne mellomrom. Regulering av
kaifronter slik at en sikrer mangveringsarel i havna.

Utdyping av innseilingsled til Industrikai pa& Tyvnesleira.
Dette er arbeid som b¢r gjores for & fa full utnyttelse av
de investeringer som allerede er gjort pd Tyvnesleira.

Alternativ gjestekai/liggekai for st¢rre fartpy ved fergekai
pad Tyvnes. Framfg¢ring vann/stre¢m, samt fendring av nordsiden av
kaia. Dette alternativet avhenger av at Statens vegvesen stiller

seg positiv til delt bruk av kaia.

Etablere dypvannskai i omrédet mellom S¢rtun- Tyvnes fergekai,
alternativt omréddet Tyvnes fergekai - Tyvnes molo.

Kvalitetssikring/utbygging sjgvann

Grunnfarskjetting i S¢rlandsvdgen (og Rossnesvégen).
Dette er et &relangt krav fra Fiskarlaget og Fiskarkvinnelget
for & f& ryddigere havn, ansees ikke lenger a vare aktuelt.

Viderefgring av vegen fra Tyvnesleira til Fergekai Tyvnes.
Fgprste etappe av denne vegen, over leira til Se¢rtun haster mest.

Resten ¢nskes med i langtidsplan.

Forslag om en "nedre havnegate" over Sg¢rlandsvagen i flukt med
Langholmen(Korneliush.) Dette for & f£& kortere veg over
Se¢rlandsvégen, og for & f& regulert bort tungtrafikk fra
beboelsesomrader og sentrum. Vegen blir ca 1,3 km og legges
delvis som brukonstruksjon for & oppretholde vannutskifting.

Forslag om & styre turistvirksomhet hytte/rorbu til innerst
i Se¢rlandsvégen. Dette for & unngd arealkonflikt mellom

fiskeindustri og reiseliv/turisme.
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6.2 ROSSNENSVAGEN HAVN

Generelt:
Harmonisering av kaifronter/byggegrense mot sjg/havn.

Utdyping/mudring i indre del av R@ssnesvagen. Dette er et arbeid
som md8 gj¢ores med gjevne mellomrom.

Utbygging/skjerming av havn med to moloutspring ved Ringskjer
og Langodden.

Alternativt ny dekningsmolo fra fyret til ytterpunktet p& dagens
molo i R¢ssnesvégen, samt ny innseiling i dagens moloarm.
Dette vil gi et stort areal pd innsiden som kan nyttes til kaier

og lagerplass.

6.3 TEISTHAMMEREN HAVN

Generelt:
Etablering av flytekaier/liggekaier, kombihavn for
naring/fritidsflate.

Mudring av le¢smasser v/Raifront..
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7. FINANSIERING - GENERELT

I dette kapitlet skal en se m& mulige finansieringsmater, og i
tillegg til offentlige/statlige finansieringskilder kommer behov

for kommunal, samt privat deltakelse.

I henhold til Stortingsmelding nr. 44 vil kommunen stilles
overfor krav om ¢kt medvirkning. Kommunen vil samtidig ha
mulighet til ¢kt avgiftsinnkreving gjennom havneavgifter, og
sarskilte avgifter til fiskerihavner utenfor havnedistrikt.
Under fylkeskommunens ansvar vil fiskerihavner kunne behandles
pa lik linje med investeringer i annen infrastruktur og

naringsutviklingstiltak.

Kommunen kan ikke stille krav til Staten om utbygging ut fra
vedtak om utbyggingskrav. Det er de &rlige bevilgninger fra
Stortinget, til fiskerihavner, som vil va&re retningsgivende for

Statens ansvar og medvirkning.

Spesielle forhold ang. finansieringskildene
Finansieringsmessig kan det vare mer "l¢nnsomt" & dele havnen
inn i avsnitt i forhold til hvilke aktg¢rer som er aktuelle og
hvilke elementer som skal finansieres.

En slik inndeling kan vare mellom privat/offentlig, industrikai/
trafikkai. Industrisiden kan gis opp til 50 % tilskudd, og

[-]

trafikksiden kan gis opp til 25 %.

Kommunaldepartementet
Kommunaldepartementet oppererer ikke med en entydig definisjon

av en industrikai/fiskerikai. I kystnorge er i mange tilfeller
industri knyttet til fiskeri, med. sterke koblinger mot havnen.
I tilknytning til definisjon av industrikai be¢r ogsa
lossing/lasting og behandling av fiskeredskaper etc. innga.
Det forutsettes at det skal vere nyetableringer tilstede, men
ogsd ekspangsjon i allerede etablert omradde be¢r falle inn

under definisjonen '"nyetableringer".

Statens Narings- og Distriktutviklingsfond SND

Private investeringer pa private kaier kan utlgse tilskudd
fra SND. Det har mindre & si, rent driftsteknisk, hvorvidt
kaien er i privat eller offentlig regi. Det kan ogsd gis
nettverksstette til koordinering av bedrifter rettet mot
maritim service. Ste¢tten kan tildeles i samfinansiering med

kommune og bedrifter.

Fiskeridepartementet |
Staten v/Fiskeridepartementet ansees & matte bazre kostnader for

koblingen mellom fiskerihavner og ¢vrig samferdsel, fordi det
ikke er avsatt egen budsjettpost for dette under Samferdsels-

departementet.

Kystdirektoratet
Kystdirektoratet gir uttalelser til Kommunaldepartementet i

fiskerihavnsaker. I sin vurdering legger de vekt pd en komplett
havn med hensyn pa areal og kailengder med alle service-
funksjoner tillagt havnen. For liggekaier ansees det som
positivt ¢konomisk og arealmessig med flytekaier for fartgy

opp til 50 fot.
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+
Realistiske forventninger/Offentlig medvirkning

Forslag om fysiske forbedringer innenfor "offentlige anlegg",
er det realistisk & forvente finansiering gjennom offentlige
kanaler.

For at det offentlige skal kunne g& inn og finansiere private
utbygginger, krever dette fri adkomst til og fra havneomradene
for ¢vrig neringsvirksomhet i tillegg til kaiene.

Prosjekt finansiert gjennom SND setter ikke slike krav om fri

adgang-.

Dersom en bevisst satser pd koordinering av allerede
eksisterende infrastruktur, og slik bidrar til samordning av
bade privat og kommunal utbygging, vil en gj¢re utbygging av
private omrdder mer attraktiv og ¢ke l¢nnsomheten.

Bevilgningene fra Stortinget til Fiskeridepartementet var i 1995
kun 90 mill kr for post 30. For post 60 var bevilgningen kun
16 mill kr. Det er ikke ventet vesentlige ¢kninger i
bevilgningene for 1997-98.

Stortingsmelding nr. 44 antyder en prioritering landet sett
under ett. Kommunen m& planlegge og prioritere i henhold til

overordnede mal.
Skal det spkes om finansiell medvirkning er det viktig at

utbyggingen er en del av et storre utviklingsprosjekt, og
at de totale investeringer ses i sammenheng.
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TILTAKSPROGRAM 199'} - 2001

Nar det gjelder utviklingen av en funksjonell og efektiv
havnestruktur i Vergy kommune, sa& er det viktig & fokusere pa
realismen i de investeringer som gnskes og mulighetene for
finansiell medvirkning fra ulike akteprer.

I et stgrre perspektiv for utviklingemn av vargy kommune, er det
realistisk at sentrale myndigheter kob les inn. Dette er i trad
med Stortingsmelding nr. 44 som antydex en prioritering av
landet sett under ett. Kommunen m& imidlertid selv dra lasset
ved & framheve de overordnede midl. Kommunep ma da vaere villig
til & prioritere innad i kommunen og g i fylkeskommunen og
nasjonale myndigheter grunnlag for tildelirg av midler.

Va;gay_kommune har med bakgrunn i dette bestenmt seg for a
prioritere fglgende havnestruktur i kommunen:

Storhavn/hovedhavn: Sgrlandsviagen og  Resssnesvigen

Underhavn: Teisthammeren

Ngdhavn: - Sgrlandsvika og Mastadwika

Sgrlandsvdgen og Rg¢ssnesvagen foreslas Som Kkommuens "stamhavner"
bade med bakgrunn i dagens funksjoner , &ktiivitet og utforming,
men ogsa fordi disse havnene har stoprst utwiklingspotensiale.
Teisthammeren foreslds som underhavn med baskgrunn i den betydning

disse har for den mindre lokale flate, sSamtr fritidsbater.
Det opprettes eget havnedistrikt som omfattter disse tre havner.

Kommunen kan ikke lenger stille krav til Stfaten om utbygging
uten selv & paregne en betydelig gkonomisk egeninnsats over tid.
Den gnskede utvikling vedr. fiskerihavmner mma til en hver tid
vere oppdatert i forhold til den utviklingesn og de ramme-
betingelser som denne plan behandler. Samtizddig ma den ¢nskede
utvikling vaere forankret i politiske m&l ogg den kommunale
gkonomi slik at satsingen fra kommunens sidide virker serig¢s og

realistisk overfor offentlige og private akkig¢rer.

Dette gjer at kommunen med bakgrunn i de to0otale registrerte
behovene skissert i kapittel 5 og 6 og den j prioriterte struktur
legger fram fglgende tiltaksprogram for per:Trioden 1998 - 2001

i’ fase med rullert gkonomiplan og tiltakene i i strategisk
nezringsplan. Det er spesielt lagt vekt pé dede gkonomiske
aspektene med henhold pa hvilke av ti ltakenene som det er

realistisk & gjennomfgre i perioden.

Nytt tiltaksprogram utarbeides i forbindelsese med neste rullering
av gkonomiplan og strategisk naringsplan. SISlik at realismen oOg
gigis i forbindelse med

legitimiteten av tiltakene i havneplanen '
den politiske vilje til & prioritere av knagappe ressurser til

havneform&l under behandling av kommunens @k gkonomi.
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TILTAK
S@RLANDSVAGEN HAVN (Skisse nr. 02 )

Liggekaier
Det etableres 80 1lm liggekaier eller gjestekaier p& Tyvnesleira.

Dette vil bedre og avhjelpe situasjonen for fremmedflaten.
Vann og strem mad f¢res fram til kaien, ogsé& renovasjonsordning

m& etableres.

Det er viktig at det skapes gode havneforhold for fremm

X edflaten.
Pé denne maten er man med pa & sikre gkning i ilandfert kvantum
i Vergy med de positive ringvirkninger dette vil ha for det

pvrige neringslivet.

Kostnader
Det er foretatt et forelgpig kostnadsoverslag for to alternative

l¢sninger.
Utbygging i henhold til Bebyggelsesplan for Tyvnesleira
kostnadsberegnet til ca 2 mill kr. ’
Alternativt at kaiene trekkes lengre inn mot land, og
kostnader for dette er beregnet til ca 800.000, - kr.

Finansiering
Liggekaier/gjestekaier kan finansieres med intill 35 % fra

fiskeridept.kap/post 1064/60, og med kommunale midler.
Det er mulig med annen finansiering fra private/bedrifter,

men heller tvilsomt.
Det er rimelig at fldten som benytter kaiomradene betaler

avgift.

Sje¢vann -~ kvalitetssikring

Sj¢vann av tilfredstillende kvalitet kan bli brukt pa alle ledd

i fiskeproduksjonen, dette i henhold til nytt direktiv.

Vergy har et kommunalt utbygd sj¢vannsanlegg som lever

til samtlige fiskebruk. verer sjgvann
Man ma& sikre og forbedre anlegget, samt kvalitetssikre leveransen

av sjevann.
Kostnadsoverslag er under utarbeidelse.

Fergekai Tyvnes - alternativ liggekai/gjestekai

Alternativ liggekai for steorre farteoy ved fergekai Tyvnes.
Framfering av vann og str¢m, samt fendring av nordsiden.

Dette alternativ er avhengig av at Statens vegvesen stiller seg

positiv til utvidet bruk av kaien.
Det vil vare en stor samfunnsgkonomisk gevisnmst dersom man kan

fa til en felles utnyttelse av fergeleiet.

Kostnader _
Forelepig kostnadsoverslag er vist nedenfor.

Fendring av nordside kai kr. 100.000, -
Framfering vann og el kr. 80.000,-

Finansiering
Kaianlegget kan finansieres pa lik linje med andre kaianlegg ved

en fylkeskommunal og en kommunal andel.

27



Utdyping av innseilingsled til industrikai Tyvnesleira
Innseiling til idustrikaia er vanskelig pa grunn av dybde-
forhold og foran kai er dybden bare 4 m ved SLV.

Dette er arbeid som det er naturlig & gjennomfgre da det er
investert store belg¢p i industriomradet p& Tyvnesleira

Kostnader
Et grovt overslag viser at ngdvendig arbeid vil komme pa

ca 5 mill kr. Arbeidet er hovedsaklig sprengningsarbeider.

Finansiering
Dette arbeidet vil kunne finansieres over statlige bevilgninger

i henhold til kapittel/post 1064/30 i sin helhet.
Dette forutsetter en godkjent havneplan samt at arbeidet blir

prioritert av Kystverket.

Utdyping/mudring ved "Sjyen"

Dette er kjeila ved Holmen. her ligger det ste¢rste fiskebruket
i Vergy, Arne Mathisen A/S. I tillegg er det pé& vestsiden av
bukta flere mindre fisketilvirkere. Havna er trang og grunn
og en fjerning av l¢gsmasser vil gi en bedring av forholdene.
Omradet er i meget aktivt bruk og det er mange aktgrer.

Kostnader :
Fjernng av lgsmasser ned til tidligere mudret niva. Dette er

kostnadsberegnet til ca 100 - 150 000,- kr., litt avhengig av
hvor langt ut i kjeila en mudrer.

Finansiering
Dette prosjektet vil neppe vare mulig & finansiere over statlige

midler, dette pad grunn av de beskjedne kostnader. Det mest
nerliggende er finansiering med private og kommunale +tilskudd.
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RPSSNESVAGEN HAVN (Skisse nr. 03,04 )

Utdyping/mudring
I indre del av Rgssnesvagen er det over tid skjedd utrasing

og gjennauring. Det bgr foretas mudring av lgsmasser og ikke

minst fjerne steiner.
" En slik forelg¢pig mudring/opprensking vil gi en bedre utnyttelse

av havna med sine ca 300 1lm kai.
En fullstendig oppmudring av hele vagen vil vare ¢nskelig
pd sikt, men vil vere forholdsvis kostbar .

Kostnader
En forelgpig utdyping/mudring av indre havn/langs kaier

er kostnadsberegnet til ca 200.000,- kr.
En fullstendig utdyping av havna bgr sees i sammenheng med
event. endring av innseiling/dekningsmolo.

Finasiering
En delvis oppmudring av Rg¢ssnesvagen vil nok ikke oppnd statlige

midler. Det er en forutsetning for statlige midler at kommunen

har en godkjent havneplan.
Det er mulig & delfinansiere prosjektet gjennom Xommunen og

private interesser.

Rgpssnesvagen - ny dekningsmolo
En bedre skjerming av havna kan oppnas med utbygging av to

. moloutspring, ved Ringskjar og ved Langholmen. Dette vil kunne
gi en smulere havn for de mindre fartgyer.

Alternativt kan en ny dekningsarm fralfyret til ytterpunk pa
dagens molo i Re¢ssnesvagen, samt ny 1nnse111ng i dagens
moloarm. Dette vil gi et stort areal pé& innsiden som kan

nyttes til kaier og lageromrade.

Kostnader
Dette arbeidet er ikke kostnadsberegne, men er anslatt av

Kystverket til ca 4 -6 mill kr.

Finansiering

Et arbeid i denne stg¢rrelsesorden vil komme 'inn pa statlig
finansieringsplan
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TETSTHAMMEREN HAVN  (Skisse nr. 05)

Kaier/fellesanlegg

Havna er god for mindre fartg¢yer. Det bgr foretas mudring
av lg¢smasser v/kai,ned til samme dybde som innseiling.
Etablering av liggekaier/flytekaier, kombihavn for naring/
turisme/fritidshavn.

Bruk/utnyttelse av tilliggende areal er sterkt regulert av
allemannsretten og havn/landomrédet bgr sees pd i sammenheng
og event. utarbeides en plan for framtidig disponering.

HAVNEDISTRIKT FOR VERQY (Skisse nr. 0O1)

Det opprettes havnedistrikt for havneomradet i Vargy
i henhold til skisse nr. 01.97.
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